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APRESENTACAO

O Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e seu Relatério
de Impacto Ambiental (RIMA) fornecem as
informacBes necessarias para que todos o©s
interessados conhegcam o empreendimento, e saibam
quais sdo os beneficios de sua construgcdo e

funcionamento.

Que nova rodovia sera construida
em ltatiba?

Serd& a Implantacdo da Perimetral de Itatiba e
Duplicagdo de trecho da 'Rodovia Romildo Prado (SP-

063) entre o km 22+650 ao 24+650.

Com a obra, o intenso fluxo rodoviario (principalmente
caminhdes) que circula pelas ruas de Itatiba sera

desviado para fora da area urbana.
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Quem sera o responsavel pela obra?

A Concessionaria ROTA DAS BANDEIRAS, que administra
um conjunto de Rodovias na regido, incluindo a Dom
Pedro I, a Constancio Cintra e a Romildo Prado, todas em

Itatiba.

A ROTA DAS BANDEIRAS também €& a responsavel pela
construcdo do Anel Viario de Campinas, e toda
experiéncia e pratica ja adquiridas com controles

ambientais serdo aplicados neste novo empreendimento.

CNPJ: 10.647.979/0001-48

Endereco: Rodovia Dom Pedro | (SP-065), Km 110+400
- Sitio da Moenda

Municipio de Itatiba — SP CEP: 13.252-800
Contato: Mauro Pereira Junior

Fone: (11) 4894-8501

Concessionaria Rota das Bandeiras S.A
(www.rotadasbandeiras.com.br)

Quem fez o Estudo Ambiental?

Os estudos ambientais foram realizados pela
empresa GEOTEC, com a participacdo de equipe
multidisciplinar composta por especialistas de
diversas areas de atuacdo, como fauna, flora,
socioeconomia, recursos hidricos, geologia,
arqueologia, ruido, areas contaminada, transporte,

entre outras.

GEOTEC Consultoria Ambiental LTDA.
CNPJ: 03.063.067/0001-63
Inscrigcdo Estadual: Isento

Endereco: Rua Machado Bittencourt, 361, Sala 104,
VI Clementino, Sao Paulo/SP  CEP 04044-000

Fone/Fax: (11) 5573-7386

Representante Legal: Geodlogo Fernando Facciolla
Kertzman

Coordenadores do Estudo: Eng® Eduardo Rocha
Campos e Biéloga Leticia Orsi
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E quanto a pergunta principal:

Bom, para responder a essa pergunta, € necessario
entender a condicdo atual do fluxo de veiculos em

Itatiba e regiéo.

Atualmente, Itatiba recebe um grande numero de
veiculos de diversas partes do estado, entre eles veiculos
pesados, que, por ndo ter uma alternativa, acabam
transitando pela Rodovia Luciano Consoline, dentro da

area urbana de Itatiba, para acessar a Dom Pedro |.

Esse fluxo de veiculos se mistura com os carros locais,
aumentando riscos de acidentes, a concentracdo de

poluentes no ar e gerande congestionamentos.

Ou seja, essa quantidade de veiculos de origem local e
regional acaba sobrecarregando o transito do municipioo,
e o0 trecho urbano da Luciano Consoline (SP-063),

principalmente nos horarios de pico.

Com a implantacdo da Rodovia Perimetral, o fluxo de
veiculos rodoviario sera desviado para essa nova rodovia,

aliviando o transito de Itatiba.

POR QUE REALIZAR ESTA OBRA?

Beneficios que a populacdo de Itatiba e motoristas

das rodovias terdao com a construcédo da Perimetral:

N SSSS

Nova opcédo ao fluxo de veiculos, das
rodovias do entorno;

Diminuicdo de riscos de acidentes e tempo
de acesso;

Atendimento as demandas locais de

circulacdo de veiculos;

Maior seguranca e fluidez do transito com
reducédo dos acidentes;

Melhoria das condicdes de transporte
na area urbana de ITATIBA.
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Conexdes com outras rodovias regionais:

A regido metropolitana de Campinas, onde
esta Itatiba esta inserida, € cortada por
trés importantes Rodovias do estado de
Sé&o Paulo: a Rodovia Dom Pedro(SP-065),
Rodovia dos Bandeirantes, e a Rodovia

Anhanguera.

Essas rodovias fazem conexdo entre a
Regiao Metropolitana de Campinas (RMC)
e a Capital, através do sistema
Anhanguera/Bandeirantes e também entre
a RMC o Vale do Paraiba e Minas Gerais,
eixos interligados pela Rodovia Dom Pedro

I, Dutra/Carvalho Pinto e Fernao Dias.

A Perimetral de Itatiba vai trazer uma
forma alternativa de interligacdo entre os

trés eixos rodoviarios.
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1. A extensao total da Perimetral

Qualis serao as caracteristicas do projeto? sera de 8,2 km, entre o km 0

(saida no dispositivo novo de
A Perimetral de Itatiba estara localizada na porgéo centro/leste do municipio, interligag&o das Rodovias
contornando a area de expansao urbana. Essa regido possui relevo ondulado, Constancio Cintra - SP-360 - e
e propri

edades rurais em quase todo o segmento. Romildo Prado — SP-063), até o

RS AN AT

km 8+200, no dispositivo de
interligagdo com a SP063, na

altura do km 23 dessa rodovia.

2. Via marginal entre a Estrada
Benedito Antbnio Ragagnin e
Avenida Anténio Nardi, lindeira a
perimetral (—km 5+800 a
7+600), com acesso a Via

Perimetral

3. Duplicacdo da SP-063 (neste
trecho denominada Rod. Luciano
Consoline), segmento entre km
22+650 ao 24+650

Serdo mantidos os fluxos diarios de
deslocamento da populacdo de

Area do empreendimentol| |tatiba, em seguranca, e sem nova
B rerimetral

~ Via marginal praca de Pedé.glo
[ | buplicacao sp-063 8

e =



gibson
Riscado

gibson
Texto digitado
espaço retirar


QUAIS FORAM AS ALTERNATIVAS DE TRACADO CONSIDERADAS?

No EIA-RIMA apresentado em abril de 2015 foi estudada
alternativa de tracado da Perimetral com extensdo de 8.688
metros, interceptando 32 propriedades particulares, incluindo
14 lotes residenciais localizados no Loteamento Recreio Costa

Verde. Essa é a denominada ‘Alternativa 1'.

ApOs analise prévia do EIA-RIMA pela CETESB, e consideracdes
sobre as reinvindicacbes da populacdo de Itatiba, a
concessionaria Rota das Bandeiras deu continuidade aos
estudos, e desenvolveu novo tracado para a Perimetral,

evitando desapropriacfes no Loteamento Recreio Costa Verde.

Durantes essa etapa complementar, a concessionaria passou a

estudar outras 3 alternativas de tracado, sendo:

- Tracado 1A: pequena variante do Tracado 1, restrita ao Bairro
Recreio Costa Verde

- Tracado 2: Variante a partir do km 3, com conexdo no km 98 da
SP-065

- Tragado 3: Variante a partir do km 6, com conexdo no km 23 da
SP-063, e duplicacdo de 1,8 km da SP-063

Apoés os estudos detalhados, concluiu-se que o
Tracado 3, composto pela Perimetral e
Duplicacdo da SP-063, é a alternativa mais
viavel, visto que reduz o impacto sobre a

populacao local.

Essa opcdo de tracado ainda amplifica a
melhoria do transporte local, visto que prevé a
implantacdo de via marginal e conexdo com a
Estrada Municipal Benedito Antdnio Ragagnin,
atendendo ao pleito da populacdo, ja
manifestado na Audiéncia Publica realizada em

Agosto de 2015.

Cabe destacar que o tracado proposto segue
as diretrizes de apresentadas no Plano Diretor

do municipio de Itatiba.

A figura a seguir mostra a localizagdo dos
tracados estudados, sendo o amarelo a melhor

opcao para a construcao da Perimetral.



QUAL E A NOVA ALTERNATIVA DE TRACADO CONSIDERADA?

Tl 1y & d : . ’
O tracado amarelo representa a nova rodovia que sera construida
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Que tipo de informacoes foram estudadas?

Todo estudo ambiental deve pesquisar as informacfes socioecondémicas, fisicas, e bidticas de uma regido. O nosso

estudo abordou essas informacdes conforme os temas mostrados abaixo:

Socioecondmicas Fisicas Bidticas
Histérico de Ocupacdo Humana; Clima e Meteorologia; Flora;
Aspectos Demograficos; Geologia; Fauna terrestre;
Infraestrutura Social e Servicos; Espeleologia; Biota aquatica;
Indicadores de Qualidade de Vida; Recursos Minerais; Unidades de Conservacio;
Atividades Economicas; Geomorfologia; Areas de Preservacao
Saneamento; Permanentes;

Declividade / Relevo;

Condi¢des Domiciliares; .
Pedologia;
Trabalho e Renda;

Geotecnia;
Uso e Ocupacéao do Solo;

~ : Recursos Hidricos;
Populacao residente;

Crescimento populacional; Areas Contaminadas;
Educacio; Ruido;

Patrimoénio histoérico, cultural e
arqueoldégico;

Comunidades tradicionais;



All

S&o as areas que ficardo lindeiras a
Perimetral, e teréo alteracfes de
ruido, eventuais assoreamentos,

alteracdo de acessos, etc.

Esse nivel de analise € denominado

AID— AREA DE INFLUENCIA
DIRETA

Para os meios biotico e fisico, os
estudos consideraram 500 metros
do entorno da ADA; e para 0 meio
socioecondémico, foram utilizados

setores censitarios do IBGE

Onde foram estudados os prejuizos e beneficios da AID

construcao dessa nova rodovia? ADA

Para que o estudo ficasse bem completo, os prejuizos e beneficios da construcao \t_//

desse novo trecho de Rodovia foram estudados em 3 niveis: CETESB, 2014
ENTORNO REGIONAL

A implantacédo da rodovia ira trazer
beneficios regionais, ampliando a
malha rodoviéaria estadual, e
promovendo melhorias na regiao de
Itatiba com a interligacédo da Dom
Pedro com o Sistema

Bandeirantes/Anhanguera

Esse nivel de analise é denominado

All— AREA DE INFLUENCIA
INDIRETA

E foram estudadas a bacias
hidrogréaficas e municipios da area

de insercao das obras
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COMO E O TERRENO DA REGIAO?

Mais da metade do segmento da rodovia passa por
terrenos de relevo ondulado, assim as declividades
estao principalmente entre 8 e 20 graus. O restante do

segmento atravessa principalmente trechos suaves e

planos.

Os fundos de vale apresentam rios, e em alguns casos

solo mole, conhecidas popularmente como brejos.

Como tais areas podem oferecer problemas na
fundacdo da futura rodovia, o estudo contou com um

mapeamento dessas areas.

E COM RELACAO A AGUA?

O estudo dos rios é
muito importante,
pois os impactos da
obra podem
modificar as

condicOes naturais

dos cursos d’agua.

Regides como a de Itatiba, de relevo movimentado,
geralmente apresentam uma grande quantidade de

rios de pequeno porte, brotando nas encostas.

O trecho por onde o empreendimento segue também
apresenta essas caracteristicas, sendo que a obra ira
cortar 22 pequenos rios, com destaque para O

Ribeirdao do Pinheirinho.

Dentre os 22 cursos d’agua interceptados, dois
apresentam relativa proximidade com captacéo
superficial para abastecimento publico, essa situada

no Rio Atibaia.
14



COMO E A VEGETACAO DA REGIAO?

Na regido do empreendimento a vegetacao é

de Mata Atlantica.

Principalmente por causa das atividades
agrarias, pastagens e cultivos agricola, os
locais com vegetacdo nativa encontram-se

degradados pela acdo do homem.

Os fragmentos de floresta sdo poucos e
geralmente estdo proximos aos rios, em locais

conhecidos como ambientes de matas ciliares.

As areas com vegetacao cobrem
aproximadamente 15% da &rea do futuro

empreendimento.

Como os locais encontram-se SUCBSSEO

degradados, nao foram 1
Ecoldgica

identificados locais de floresta
madura, correspondente a
vegetacdo em estagio mais

avancado de conservacao.

Estado de Sao Paulo

Nossa regido

Floresta Madura

Capoeirdo

Capoeirinha




QUANTO DE VEGETACAO SERA
SUPRIMIDA E QUAIS AS
CONSEQUENCIAS?

Para a construcdo da rodovia sera necessario
suprimir 6,07ha de vegetacdo em estagio inicial, e
4,23ha de vegetacdo em estagio médio de

regeneracdo natural.

Parte dessa vegetacado, 3,97 ha, esta situada em

APP e compdem vegetacdes ciliares.

Estima-se ainda o corte de 450 arvores isoladas,

distribuidas ao longo do trecho.

As intervencdées em APP somam cerca de 16,27 ha,

correspondendo a 18% da ADA.

Como prevé a legislacdo brasileira, para realizar
construcdes sobre areas de mata nativa e APP, é

necessario realizar reposicoes florestais.

Para construcdo da Perimetral, a Concessionaria Rota
das Bandeiras devera realizar plantio de 81mil
mudas, que poderdo ser utilizadas para a

recuperacao de areas degradadas de Itatiba e regiao.

APP — “Area de Preservacdo Permanente” locais protegidos por lei,

sendo cobertos ou nao por vegetacdo nativa. Tem a funcao de
preservar os recursos hidricos, a estabilidade do solo, facilitar o

fluxo da fauna e assegurar o bem-estar das populagcbes humanas

(Lei 12.651/2012).

Para se ter uma ideia do compromisso da Rota das
Bandeiras com a reposicao florestal, desde o inicio da
concessao ja foram plantadas mais de 200 mil
mudas, ajudando na recuperacdo de 120 hectares de

areas degradadas.

UNIDADES DE CONSERVACAO

Para a elaboracdo do estudo foi consultada a
existéncia de Unidades de Conservacdo — UC, ou
zonas de amortecimento, na area onde sera

implantado o empreendimento.

Com isso foi constatado que o empreendimento nao
ira afetar nenhuma Unidades de Conservacdo ou suas

zonas de protecéao.
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QUAIS OS ANIMAIS PODEM VIVEM NA REGIAO?

Para a caracterizagdo da Fauna da AID foram realizadas duas campanhas de levantamento

da fauna silvestre (terrestre e aquatica), onde foram cadastrados mais de 150 espécies de

animais, pertencentes

aos seguintes grupos:

MASTOFAUNA

Grupo dos mamiferos

Dentre os mamiferos de possivel ocorréncia na All do empreendimento
destacam-se aqueles com habitos generalistas, uma vez que as areas
apresentam alto grau de degradacdo antrépica, sendo predominante a
fauna tolerante a impactos ambientais. Foram registradas também trés
espécies com ameacas de extingdo a nivel estadual, sendo o lobo-guara

(C. brachyurus), paca (C. paca) e a onca-parda (P. concolor)

AVIFAUNA

Grupo das aves

As espécies da avifauna da All do empreendimento sdo em geral,
generalistas e comumente encontradas em ambientes antropizados.
Destaca-se também espécies listadas como ameacgadas: caboclinho-de-
barriga-preta (Sporophila melanogaster), papagaio-verdadeiro (Amazona

aestiva) e a grauna (Gnorimopsar chopi)

HERPETOFAUNA

Grupo dos répteis (cobras
e lagartos) e anfibios

(sapos, ras e pererecas)

Em relacdo a composicdo das espécies da herpetofauna, as que sé&o
consideradas ocupantes de ambientes florestados tendem a ser mais
especialistas e necessitam que ambientes naturais mais conservados para

sua ocorréncia.

ICTIOFAUNA

Grupo dos peixes

As espécies mais registradas a maioria das espécies é generalista no
quesito alimentacdo, e de forma geral, as espécies encontradas sao

comuns e apresentam ampla distribuicdo em sua area de ocorréncia




O QUE A CONSTRUCAO DA RODOVIA IMPLICA SOBRE OS ANIMAIS
SILVESTRES? E O QUE SERA FEITO SOBRE I1SSO?

Com a construcdo de uma nova rodovia € também criada uma barreira para os animais nativos da regido.

Entretanto, esse impacto pode ser minimizado com a implantacdo de passagens para a fauna sob a rodovia, em

trechos onde a presenca de animais € mais frequente.

De acordo com as caracteristicas do entorno, foram identificados locais com possibilidade para travessias de fauna:

500

_ travessiade faunal- 1

travessia de fauna - 2

[ Japa

<1> Passagem de Fauna

1: Em area rural, essa travessia sera de
importancia regional, pois conectara

APPs da regiéo.

2: Em area rural, essa travessia sera de
importancia regional, pois mesmo sob
pressdo urbana ainda conecta matas

ciliares.

3: Préxima & é&rea urbana, essa
travessia também sera de importancia
regional, por se tratar de um local com
vegetacao nativa, conectada na

paisagem com outros fragmentos.
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COMO E A ECONOMIA NA REGIAO?

Os municipios de Itatiba, Jundiai e Louveira sdo a

All do meio socioecondmico.
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Eles estdo localizados entre duas das mais importantes
Regides Metropolitanas do pais: a Regido Metropolitana

de Sao Paulo e a Regiao Metropolitana de Campinas.

O municipio que possui a maior renda per capita é
Jundiai, com R$ 1.121,82, Itatiba apresenta renda de
R$ 884,00 e Louveira R$ 803,00.

Nos trés municipios o setor de servicos € 0 mais
importante para a composicao do PIB, por ser o que

mais gera renda e empregos na regiao.

A agricultura da regiao
€ conhecida pela sua
vocacdo na producdo
de frutas, tanto que os
trés municipios fazem
parte do circuito das

frutas.

Neste cenario o]
produto mais cultivado
€ a Uva, seguido do
Milho e da Cana de

Acucar.

19



EXISTEM POPULACOES OU COMUNIDADES TRADICIONAIS NA REGIAO?

Povos e Comunidades Tradicionais S&o grupos que A construcdo da rodovia ndo interferira
possuem culturas diferentes da maioria da sociedade, e diretamente em nenhuma comunidade
se reconhecem nessas condi¢des. tradicional.

. . L . Contudo, para protecédo dessas comunidades,
Se organizam de forma distinta da maioria da sociedade, _ o
- L ) a legislacdo Dbrasileira prevé que, em
ocupando e utilizando os territdérios e recursos naturais

. L ) empreendimentos desse porte, devem ser
para manter sua cultura, seja na sua organizagao social,

o _ . identificadas todas as comunidades indigenas
religido, economia ou ancestralidade.
e quilombolas que estejam até 10km do

.. ) ) L empreendimento .
Os grupos tradicionais mais comuns de nosso pais sdo os

indigenas, quilombolas e também os ciganos. Considerando essa distancia, foi encontrada
uma comunidade quilombola no municipio de
Itatiba, a 3 km da futura rodovia. Ela é

conhecida como Comunidade Brotas.

Devido sua distancia em relacdo as obras e
toda a infraestrutura ja existente na regiao,
as obras ndo devem causar impactos

indiretos significativos na comunidade.
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EXISTEM BENS QUE DEVEM SER PROTEGIDOS POR SUA
IMPORTANCIA HISTORICA, ARQUEOLOGICA OU CULTURAL?

Em empreendimentos desse porte é
necessario adotar medidas que
protejam o patrimdnio historico,
arqueoldégico, pré-histérico e cultural

que possam existir na area.

Esses estudos séo realizados por um
arqueodlogo, com a autorizacdo do
orgao gestor responsavel, o IPHAN -
Instituto do Patrimdnio Histérico e

Artistico Nacional.

Caso sejam identificados Sitios
Arqueoldgicos na area afetada pela
obra, eles devem ser devidamente
protegidos conforme determina a

legislacao brasileira.

Proximo ao local de implantacdo da Perimetral de Itatiba foi
identificado um sitio arqueoldgico, inserido na Fazenda Chapéu de
Sol.

Trata-se de um sitio de natureza historica: a sede, capela e

unidades residenciais, fazem parte de um complexo arquitetdnico

de fazenda cafeeira historica.




COMO SAO AS CONDICOES DE VIDA DA POPULACAO NA AREA ONDE

VAO OCORRER AS OBRAS?

A area onde vao ocorrer as obras é praticamente toda

rural, por isso 0s servi¢cos publicos sao limitados:

Abastecimento de Agua — é realizado através de
pOGoS.

Esgotamento Sanitario — a populagdo utiliza

v
v
v

Residuos Sélidos — a coleta de lixo é realizada em
pontos especificos dos nucleos residenciais.

Abastecimento de luz — toda a area onde seréo
afetadas as obras possui luz da rede publica

Além desses servi¢os, a populacdo nao possui ruas

asfaltadas, ou de transporte publico a disposicao.

hY

Em relacdo a vulnerabilidade social da populacédo, a
Fundacdo SEADE, possui um indice de classificacao
conhecido como IPVS (indice Paulista de

Vulnerabilidade Social).

O indice é calculado a partir de utilizacdo dados do
IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica)
e com ele é possivel identificar areas com maiores

Vulnerabilidade Social.

Essa analise foi feita pois, locais com vulnerabilidade
social mais elevada merecem atencao especial nos

programas sociais.

Em resultado, o indice nao aponta &areas de
vulnerabilidade social elevadas no trecho onde sera

construida a rodovia.

Apesar disso, os estudos identificaram que algumas
familias da regido apresentam vulnerabilidade social

mais elevada.



QUANTAS PROPRIEDADES SERAO
AFETADAS PELA RODOVIA?

Para a construcdo da rodovia, serdo necessarias

intervencdes em area equivalente a 89,74 hectares.

h

Os estudos realizados chegaram a conclusao de que
nesta &rea existem cerca de 20 propriedades

particulares, somando 82,07 hectares.

As intervencgdes restantes (7,67 hectares) estdo em

areas de dominio publico: ruas e rodovias.

As propriedades particulares tem tamanho
diferenciados, e por isso foram classificadas como

fazendas, sitios/chacaras.

Das 20 propriedades, 15 sao sitios/chacaras, 4 sao
fazendas e 1 ¢é considerada Area Comercial ou

Servigos.

Apesar do maior numero de lotes grande parte das
obras vao acontecer em Sitios ou Chacaras, cerca de
39,0% do segmento de toda a area afetada pelas

obras.

Categorias

1. Sitios e Chacaras (SIT)

2.Fazenda (FAZ)

3.Areas Comerciais ou Servigos (COM)

4. Dominio Publico

M 1. Sitios e Chacaras (SIT)
M 2.Fazenda (FAZ)
m 3.Areas Comerciais ou

Servigdes (COM)

4. Dominio Publico
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DISTRIBUICAO DAS PROPRIEDADES QUE SERAO AFETADAS:

|| Limites das Propriedades
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EM QUANTAS PROPRIEDADES MORAM PESSOAS?
QUEM TERA QUE SAIR DE SUAS CASAS?

A rodovia foi tragada principalmente em trechos rurais, para
evitar a0 maximo interferéncias éareas urbanas, conforme
solicitado pela prefeitura. Mas mesmo assim, algumas pessoas

terdo suas casas afetadas com a obra.

As moradias e a populacdo na area proposta para a construcao
do empreendimento sao majoritariamente compostas por
proprietérios rurais ou funcionarios de fazendas e sitios.

Cabe destacar que apenas um Sitio apresentara area

remanescente comprometida quanto a futura utilizagao.

O levantamento da populacdo afetada foi realizado através da
aplicacdo de entrevistas. Além disso, em todo o segmento de
implantagdo do empreendimento nao existem adensamentos

populacionais.

Os estudos indicaram que apenas 2 residéncias e cerca de 5
pessoas serao diretamente afetadas pelas obras (hoje residentes
na ADA).
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IMPACTOS

AMBIENTAIS IMPACTOS NEGATIVOS

Com o estudo das caracteristicas fisicas, bioticas e v Medidas preventivas

socioecondmicas da regido de insercdo da Perimetral, foi toda acdo planejada para garantir que os

possivel identificar os principais beneficios e prejuizos impactos negativos possam ser evitados

decorrentes de sua construcdo e operacao. >

v Medidas corretivas

Essas consequéncias da implantacdo e operacdo do ~ i
garantem a correcao de eventuais danos

empreendimento podem ser positivas ou negativas, e sao -
reversiveis

\
4 N

v Medidas compensatorias

chamadas de impactos.

Para minimizacdo dos impactos negativos sdo propostas

. . . . . formas de compensar impactos negativos
medidas preventivas, corretivas ou compensatorias.

considerados irreversiveis, como, por

exemplo, a supresséo de vegetacéao

IMPLANTACAO E OPERACAO - /

DO EMPREENDIMENTO

v Medidas Potencializadoras
IMPACTOS POSITIVOS formas de divulgacio e ampliacdo dos

impactos positivos
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QUAIS SAO OS IMPACTOS POSITIVOS ?

A populacdo devera ter
grandes beneficios com a
construcao da Via Perimetral,
pois apos as obras o fluxo de
veiculos na area urbana de
Itatiba deve melhorar muito,
assim como as condic¢bes de

transporte regional.

Mais investimentos publicos e
privados devem ser levados a
regido, e deve ocorrer também

a valorizacdo dos imoveis.

O numero de vagas de
emprego também deve
aumentar, tanto os
temporarios (durante as obras)
quando os empregos

definitivos.

PRINCIPAIS

IMPACTOS
POSITIVOS

E importante lembrar que,
todos esses beneficios seréo
levados a regido sem a
instalacdo de nova praca de
pedagio.
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QUAIS SAO OS IMPACTOS NEGATIVOS ?

Os impactos negativos estao principalmente associados a fase de implantacdo do empreendimento, momento em que

7

o0 ambiente sera modificado. Essa fase é marcada pelo processo de desapropriacdo da populacdo afetada,

intervencdes na vegetacao e em rios, e modificacfes no relevo.

IMPACTOS

NEGATIVOS

Agora é importante lembrar que para cada um desses impactos serao
adotadas medidas preventivas, corretivas ou mitigadoras
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QUAL A VIABILIDADE AMBIENTAL DO EMPREENDIMENTQO?

Para estudar a viabilidade ambiental do Essa andlise permitiu identificar os pontos mais
empreendimento foi realizada uma analise ambientalmente mais sensiveis do novo
integrada dos impactos ambientais, por empreendimento.

profissionais de diversas areas.

Meios

Analise
Integrada

Bidtico

Socioecondmico
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AO LONGO DO TRACADO, FORAM IDENTIFICADOS TRECHOS CRITICOS ?

Sim. Apos realizacdo da Analise Integrada, foram
definidos o0s trechos de maior sensibilidade
ambiental, ou seja, trechos onde as caracteristicas
dos meios fisico, bidtico e socioeconbmico sdo mais
restritivas.

Assim, a futura rodovia foi classificada em 5 Niveis

de Sensibilidade, conforme quadro a seguir.

Niveis de Sensibilidade

Nivel 1 — Muito baixo

Nivel 2 - Baixo

Nivel 3 - Médio

Nivel 5 — Muito alto

De forma geral, os resultados obtidos foram os

seguintes:

A sobreposicdo de informacgdes restritivas, como rios,
vegetacao e populacdo tornaram trechos do

empreendimento mais sensiveis.

Os rios da regido devem ser priorizados na execucao dos
programas ambientais, pois estdao sempre associados a

ambientes sensiveis

As paginas seguintes apresentam os trechos do
empreendimento e seus niveis de sensibilidade,
ilustrando alguns desses segmentos através de fotos

da regiao.
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NIVEIS DE SENSIBILIDADE DO EMPREENDIMENTO

KM 0+000 ao 0+330 0+330 ao 0+600 0+600 ao 0+700 0+700 ao 0+800 0+800 ao 1+000 1+000 ao 1+200 1+200 ao 1+300 1+300 ao 1+400 1+400 ao 1+500 1+500 ao 1+600

NIVEIS DE . 5
SENSIBILIDADE Trecho ja implantado “

1+600 ao 1+700 1+700 ao 1+800

Médio

Nivel 5 - Diversos aspectos ambientais
mapeados: recursos hidricos, solo
Nivel 2 — Relevo e atividades mole, APP, ocorréncia de fauna

economicas.

Nivel 1 — drea de apoio para a
duplicacdo da SP-360
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NIVEIS DE SENSIBILIDADE DO EMPREENDIMENTO

1+800 ao 2+100 | 2+100 ao 2+200 | 2+200 ao 2+300 | 2+300 ao 2+400 | 2+400 ao 2+500 | 2+500 ao 2+600 | 2+600 ao 2+700 | 2+700 ao 2+800 | 2+800 ao 2+900 | 2+900 ao 3+100 | 3+100 ao 3+200 | 3+200 ao 3+300 | 3+300 ao 3+700 | 3+700 ao 3+800 | 3+800 ao 3+900 | 3+900 ao 4+000

Niveis 3, 4 e 5 — trecho de 300 Nivel 1 — Local onde a rodovia evitou as areas

metros com oscilagbes de mais movimentadas do relevo e segue por
vulnerabilidade. pastagens
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NIVEIS DE SENSIBILIDADE DO EMPREENDIMENTO

4+000 ao 4+100 ao 4+200 ao 4+300 ao 4+400 ao 4+600 ao 4+700 ao 4+800 ao 4+900 ao 5+000 ao 5+700 ao 5+800 ao 5+900 ao 6+000 ao 6+200 ao 6+300 ao 6+400 ao 6+700 ao 6+800 ao 6+900 ao

Kt 4+100 4+200 4+300 4+400 4+600 4+700 4+800 4+900 5+000 5+700 5+800 5+900 6+000 6+200 6+300 6+400 6+700 6+800 6+900 7+000

Baixo

NIVEIS DE " " "
- - “ “

Nivel 1 - impactos diretos

i s e e sobre atividades econémicas

- Nivel 5 — local com presenga de
presenca de fauna

Nivel 4 - trecho com APP, > :
APP, vegetacdo nativa, solo mole

transposicdo de Corrego e area
com indicios de solo mole
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NIVEIS DE SENSIBILIDADE DO EMPREENDIMENTO

KM 7+000 ao 7+100 7+100 ao 7+500 7+500 ao 7+700 7+700 ao 7+800 7+800 ao 7+900 7+900 ao 8+000 8+000 ao 8+100 8+100 ao 8+200

NIVEIS DE

SENSIBILIDADE SEE Médio Médio

Nivel 3 — local com presenga de

APP
Nivel 3 — local com presenga de

) vegetagao nativa
Nivel 5 — local com presencga de

APP, vegetacao nativa e presenca
de fauna.




NIVEIS DE SENSIBILIDADE DO EMPREENDIMENTO

DUPLICACAO SP-063

o 22+650 ao 23+000 ao 23+100 ao 23+200 ao 23+300 ao 23+400 ao 23+500 ao 23+600 ao 23+700 ao 23+800 ao 24+300 ao 24+400 ao 24+500 ao
23+000 23+100 23+200 23+300 23+400 23+500 23+600 23+700 23+800 24+300 24+400 24+500 24+650
Niveis de 3 q q q a q n A i A 0 a p A
et Muito Baixo Baixo Muito Baixo Baixo Muito Baixo Médio Muito Baixo Baixo Muito Baixo
Sensibilidade

relevo e cobertura florestal.

Presenca de Fauna
e alteragdes de relevo.
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NIVEIS DE SENSIBILIDADE DO EMPREENDIMENTO

Sintese das Informacdes:

O tracado da rodovia apresenta indices muito
variados de sensibilidade ambiental

Quanto aos niveis de sensibilidade, o mais
representativo € o muito baixo, que segue por
cerca de 4.070 metros, ou 39,9% da ADA.

Estes, somados aos niveis baixos e médio,
atingem 69,3% da ADA

JA sobreposicdo de indicadores ambientais como
Areas de Preservacdo Permanente, locais de
relevancia para fauna, areas sujeitas a processos
de erosdo, e outros, configuram trechos de
sensibilidade acima dos niveis médios em 27,5%
da ADA, sendo 15,7% para o nivel de
sensibilidade “Alto” e 11,8% para os locais com
nivel “Muito Alto”

Trecho ja implantado
B Muito baixo

Baixo

H Médio
m Alto
W Muito alto
Niveis de sensibilidade Extensao (metros) %
Trecho j& implantado 330 3,2
Muito baixo 4.070 39,9
Baixo 1.600 15,7
Médio 1.400 13,7
1.600 15,7
1.200 11,8
Total 10.200 100
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QUAIS SAO OS
PROGRAMAS
AMBIENTAIS
PROPOSTOS?

Os programas
ambientais devem
atender todos os

afetados pelo
empreendimento,
de forma direta ou

mesmo indireta

v Programa de comunicacéo social

/ Programa de desapropriacdo e apoio a populacdo e negdcios
/ Programa de controle ambiental das obras (PCA)

/ Programa de monitoramento da agua, fauna e flora

/ Programa de reposicao florestal

/ Programa de patrimdnio arqueoldgico, histérico e cultural

v~ Programa de educagdo ambiental

v~ Programa de monitoramento ambiental das obras

v~ Programa de mobilizacédo e desmobilizacdo de méo-de-obra
/ Programas de gerenciamento de areas contaminadas

J Programa de gestao ambiental da operacao

J Programa de gerenciamento de risco e plano de acdo emergencial

/ Programa de compensacao ambiental



PROGRAMA DE
COMUNICACAO
SOCIAL

I\

» O objetivo principal do programa €& levar
informacfes a toda comunidade sobre o
desenvolvimento do projeto, processo de
licenciamento, desapropriacdes, acessos
temporarios, entre outras duavidas que

possam surgir.

» Esse programa devera atender a populacéo
desde a fase de estudos até a conclusao

das obras.

» Os primeiros contatos com a comunidade ja
foram realizados, juntamente com O
levantamento de informacbes para esse

estudo.

Atraveés desse programa, nos da
Concessionaria Rota das Bandeiras queremos
nos aproximar de toda a comunidade afetada

pela construcao da rodovia.

Abaixo, exemplo de acBes que serao

realizadas:

Explicagbes a comunidade local

Reunides com a comunidade

Visitas as propriedades afetadas
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PROGRAMA DE

-

DESAPROPRIACAO E /ﬁ\

APOIO A POPULACAO E ﬁ

NEGOCIOS

O gque sera feito para

auxiliar a populacéao e

0s negocios que estao
na area do futuro
empreendimento??

Sabemos que esse é um processo muito desgastante a
populacdo afetada, por iSso criamos um programa para

buscar manter uma boa relacdo com os moradores.

» O programa assegurara a justa indenizacao
da populacao afetada

» Preferencialmente serao realizadas
negociacdes amigaveis com a populacdo

» Tudo sera feito conforme a legislacao
brasileira determina

» Todos serdo informados em tempo habil os
prazos de desocupacao dos imoéveis



PROGRAMA DE ’
CONTROLE AMBIENTAL n‘
DAS OBRAS (PCA) O=0

Esse programa garante o cumprimento das

especificacdes técnicas e normas ambientais:

v .como devem ser realizadas as interferéncias no
trafego das vias publicas (bloqueios e sinalizacao),
para garantir a seguranca da populacao

v como devem ser realizadas as intervencfes em APPs
e o corte de vegetacao

v/ Apresenta regras para a gestdo de areas degradadas
v’ Determina padrdes de controle da qualidade do ar,
emissdo de ruido e gerenciamento dos residuos

solidos

v Define medidas para a prevencdo e Controle da
Erosédo e do Assoreamento

v Entre muitas outras acoes.

E importante lembrar que o objetivo principal

desse programa € garantir a seguranca e a

salde de todos os envolvidos com as obras.

Além de ajudar

ambiente.

A Concessionaria
Rota das Bandeiras
j& possui
experiéncia nesse
tipo de obra e no
cumprimento desse
programa. Um bom
exemplo é a
construcao do
Prolongamento do
Anel Viario de

Campinas, obra

similar a Perimetral.

na preservacdo do meio




PROGRAMA DE
MONITORAMENTO O,
DA AGUA, FAUNAE &
FLORA

AGUA

Foco principal:
s Garantir que com a implantacao
das obras a qualidade das &guas

nao seja alterada

Durante os estudos foram realizadas
andlises para verificar a qualidade da

agua atualmente.

Nessa primeira etapa de estudos foi
verificado que o0s cérregos e rios da
regido ja possuem determinadas
alteracbes, provavelmente devido ao

uso antrépico do entorno.

Novas analises de &gua
deverdo ser feitas em
etapas posteriores,
principalmente antes dos

inicios das obras.

Essa medida € muito
importante, pois servird de
parametro de qualidade das
aguas, durante as obras e
depois quando a rodovia ja

estiver sendo utilizada.

Um fato muito importante a observar é que: apenas uma captacao
para abastecimento publico encontra-se no entorno do

empreendimento.

Com isso, mesmo com a construcdo da rodovia, o Municipio de Itatiba

nao deve ter seu abastecimento de agua comprometido.
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PROGRAMA DE
MONITORAMENTO
DA AGUA, FAUNAE &
FLORA

FAUNA

Foco principal:

% Preservar a vida dos animais
silvestres, através da pratica de
educacao ambiental dos
funcionarios, afugentamento e
manejo adequado da fauna.

Obras desse tipo reduzem os

habitats de fauna, principalmente

com o corte de vegetacao nativa.

Além disso o empreendimento pode
diminuir a mobilidade dos animais,
pois cria-se uma barreira que
impede o movimento atual dos

animais.

Para minimizar esses impactos, 0 programa segue minimamente as

seguintes etapas:

1. Campanhas de monitoramento

Com a autorizacdo do Departamento de Fauna da
CETESB, uma equipe especializada identificou as
principais espécies de animais que ocorrem na
regidao. Além disso esse levantamento permitiu
identificar o0s pontos mais sensiveis para
ocorréncia da fauna.

2. Protecao dos animais durante as obras

Durante a etapa de obras podem ocorrer
atropelamentos, caca indevida ou mesmo mortes
acidentais devido corte de vegetacao.

Para evitar que isso ocorra deve haver um
manejo adequado dos animais existentes.

Com isso a Concessionaria deve realizar:
treinamentos preventivos com os funcionarios, e
ainda ter wuma equipe disponivel para
acompanhar a frente de obras, com profissionais
habilitados para fazer o resgate, afugentamento
ou mesmo dar assisténcia veterinaria.

3. Monitoramento durante a operacao

ApOGs as obras, o0s pontos sensiveis para a
presenca de fauna devem ser monitorados, com
a finalidade de identificar se as medidas
implantadas durante a construcdo (implantacéao
de travessias) foram adequadas.
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PROGRAMA DE -
MONITORAMENTO
DA AGUA, FAUNAE &)
FLORA

FLORA

Foco principal:

% evitar cortes desnecessarios,
respeitando os limites de intervencéao

autorizados

Para atingir essa meta devem ser
realizados treinamentos com as equipes de
obras e também com os responsaveis pelo

corte da vegetacao.

Outro fator importante € a execucdo dos
procedimentos de controle de erosdo e
assoreamento, nas areas onde ja tiver sido
realizado o corte da vegetacdo. Evitando

acidentes ambientais no entorno das obras.

Os trabalhos se concentram nas seguintes etapas:

1. Levantamento prévio das espécies mais ocorrentes, tanto na area

onde sera construida a rodovia como no seu entorno;

2. Estimativa das arvores isoladas: Levantamento estimado das
principais espécies de arvores isoladas presentes na area de

intervencao das obras;
3. Analise das condi¢des atuais da vegetacao ciliar dos rios, e

4. Acompanhamento por equipe especializada das areas com

cobertura florestal nativa de maior importancia.




Esse programa foi criado para apoiar e investir em
medidas que prezem para a recomposicdo e
manutencdo da biodiversidade da regidao onde sera

construida a rodovia.

Para a execucdo das obras em locais cobertos por vegetacdo nativa e Areas de Preservacao

Permanente (APP), protegidas pela legislacdo brasileira, a Concessionaria Rota das
Bandeiras ira firmar um Termo de Compromisso de Recuperacdo Ambiental (TCRA) com a
CETESB.

A area total a ser replantada é definida através de um calculo, elaborado a partir da soma das
iIntervencbes em APP e vegetacao nativa (areas de floresta e arvores isoladas), que tiveram

que sofrer intervencdes, e normas da legislacao vigente

De acordo com o projeto desenvolvido para a construcdo, da estima-se que sera necessaria a

recomposicao de quase 50 hectares, onde é possivel plantar mais de 80 mil mudas.
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PROGRAMA DE

COMPENSACAO X ).
AMBIENTAL g Mo '
v R N

INSTITUTO Cadastro Nacional

FLORESTAL de Unidades de Conservagao

Esse programa visa o investimento financeiro, por parte da Concessionaria Rota das Bandeiras, em Unidades

de Conservacao de Protecéo Integral

Esse investimento serda definido pelo 6rgao responsavel por avaliar a viabilidade ambiental da obra, neste

caso a Secretaria de Meio Ambiente.

-

o0

ICMBio

INSTITUTO CHICO MENDES

MMA
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PROGRAMA DE
~ Cammo
PATRIMONIO %, M W
ARQUEOLOGICO,
HISTORICO E CULTURAL

A protecdo do patriménio arqueoldgico,
histérico e cultural tem muita importancia

para nossa sociedade.

Por isso existem Orgaos governamentais e
legislacdes especificas que cuidam da gestéo

desse patrimonio.

A Concessionaria Rotas das Bandeiras
desenvolveu este programa por se importar
com a preservacdo de nossas tradicoes,
ancestralidades e também com a

disseminacdo de conhecimento nessa area.

Para o desenvolvimento desse programa, foi
contratada uma equipe especializada de

arqueodlogos

As acles desse programa incluem:

> ldentificacdo de sitios arqueolégicos, ou

com importancia historica e cultural

» Levantamento intensivo de novas areas
com potencial arqueoldgico, através de
visitas em campo, perfuracdbes e outras

técnicas de pesquisa

» Acdes de educacdo ambiental em escolas,
frente de obras ou outros publicos de

interesse



O Programa de Educacdo Ambiental procura
integrar todos os envolvidos com as obras,
sejam os trabalhadores ou a populacdo do
entorno, com a natureza e sua preservacao,

através de atividades educativas.

Para isso, sdo realizadas oficinas, treinamentos,
palestras e informativos, onde s&o divulgados
conhecimentos sobre a importancia do meio

ambiente e sua conservacao.

ENVOLVIDOS COM AS
ATIVIDADES DE
EDUCACAO AMBIENTAL

TRABALHADORES
ENVOLVIDOS COM AS
OBRAS

Os funcionarios deverao
ser informados com o0s
principais problemas
ambientais que podem
ocorrer com a construcao
da rodovia.

Essa medida pode evitar
que ocorram acidentes
relacionados ao meio
ambiente e, caso ocorra
algum, sua solucao pode
ser mais rapida e efetiva .

Essa conscientizacao
ambiental dos funcionarios
sera realizada através de
treinamentos e
capacitacao.

POPULACAO DO
ENTORNO

Para a populacdo o
programa busca criar
uma consciéncia da
comunidade local,
quanto a preservacao
e manutencdo do meio
ambiente, para que
cada um entenda seu
papel, de modo que
possa melhorar a
qualidade de vida de
todos.
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A principal caracteristica desse programa € a

fiscalizacdo do cumprimento das normas
ambientais, para garantir condicdes

ambientais adequadas nos seguintes casos:
» locais de implantacdo das obras;

» areas do entorno no empreendimento;
» canteiros de obras;

» controle de poluicdo das maquinas e

equipamentos;

» controle dos niveis de ruidos.

O objetivo principal

desse programa € garantir o

cumprimento dos programas ambientais, pela construtora

responsavel pelas obras.

No monitoramento da poluicdo do solo

e das aguas superficiais

Verificar se estao sendo tomadas as
medidas de prevencao e controle de

erosao e assoreamento

No gerenciamento dos residuos
solidos

Monitoramento das interferéncias com

trafego e com a seguranca da
populacao

Assegurar a seguranca da populacéao,

em relagcdo a acidentes

Preservacao do Patriménio
Arqueoldégico

Controle da supresséo de vegetacéao

nativa e cuidados com a fauna




PROGRAMA DE
MOBILIZACAO E
DESMOBILIZACAO
DE MAO-DE-OBRA

A mao de obra mobilizada para as obras sera
devidamente treinada para atender aos outros

programas ambientais.

Com isso espera-se minimizar o0s ricos de

acidentes, tanto pessoais quanto ambientais.

Para a realizacdo de um
empreendimento como esse é

necessaria a mobilizacado de um
grande numero de funcionarios.

A Concessionaria Rota das Bandeiras e empreiteiras
responsaveis deverdo priorizar a contratacdo de mao de
obra local

Essa medida evita a migracdo de funcionarios
e familias de outras partes do pais e nao

sobrecarga de servicos publicos da regido.

Caso seja necessaria a contratacdo de mao-
de-obra de outros locais, espera-se que as
pessoas desmobilizadas e nado residentes na

regido, retornem ao seu local de origem.
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PROGRAMA DE

GERENCIAMENTO DE @ A\
R1SCO E PLANO DE =T e
ACAO EMERGENCIAL i

Durante a construcdo da rodovia podem ocorrer
acidentes que geram situacbfes emergenciais.
Nesses casos, se nao forem tomadas acOes
rapidas, podem ocorrer impactos ambientais

significativos.

Para evitar, ou minimizar esses impactos, foi
criado o Programa de Gerenciamento de Risco e
Plano de Acdo Emergencial, onde constam
procedimentos que devem ser executados
rapidamente na ocorréncia de situacOes

emergenciais.

Durante o funcionamento da rodovia, a
Concessionaria também dispde de programa
especifico para minimizar os danos de eventuais

acidentes no transporte de cargas perigosas.

PROGRAMAS DE
GERENCIAMENTO DE @
AREAS CONTAMINADAS

O Programa de Gerenciamento de Areas
Contaminadas tem como objetivo identificar
alteracdes na qualidade natural dos solos e das
aguas subterraneas onde sera construida a

rodovia.

Essas alteracbes podem ter ocorrido em
decorréncia de atividades industriais, comerciais

ou agricolas praticadas na area de intervencao.

As acdes deste programa buscam identificar tais
areas, e propdem acfes para que a construcéao,
ou futura operacdo da rodovia, nao oferecam

riscos a saude humana.



PROGRAMA DE GESTAO | N

AMBIENTAL DA OPERA(}AO
Rota das
Bandeiras

» O Programa tera suas atividades monitoradas pela CETESB e
O Programa de Gestao
: e pelo Governo do Estado (ARTESP), por meio do acompanhamento
Ambiental garantira a
oo de indices ambientais, tais como:
realizacdo de todas as

atividades previstas em - Ocorréncia de Auto de Infracao
conformidade com a - Elaboracédo e Implantacéo de Planos, Programas, Projetos e/ou
AcOes de Controle Ambiental para mitigacdo dos impactos

legislacdo e com o e e (4

previsto no - n
- AcOes do PGR-PAE de Operacgéo

licenciamento ambiental

. - Registro de atropelamentos de animais domesticos e silvestres
do empreendimento

- Focos de incéndio

&AR TESP - Destinacdo adequada de residuos

AGENCIA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO



CONCLUSOES

Atualmente, as rodovias SP-065/Dom Pedro I, SP-360/Constancio Cintra e SP-063/Romildo

Prado (todas administradas pela Concessionaria Rota das Bandeiras) nédo sao interligadas.

E necessario que o fluxo rodoviario de longa distancia (principalmente caminhdes) atravesse

0 nucleo urbano de Itatiba para realizar a ligagdo entre essas rodovias.

Dessa forma, hda uma mescla com o fluxo urbano de curtas distancia (veiculos), ocasionando

assim muitos transtornos a populacédo e motoristas.

Com implantacao da Perimetral de Itatiba e Duplicacdo da SP-063 (km 22+650 ao 24+650)

havera melhoria no transporte rodoviario e na qualidade de vida da populacao de Itatiba.

De acordo com os estudos realizados, considera-se o empreendimento viavel
ambientalmente, levando em consideracdo a adocéo de todas as medidas preventivas e

mitigadoras propostas quando da execucao das obras e operacao da Perimetral de Itatiba .
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